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1.  IN
TR

O
D

U
CCIÓ

 

El nou im
puls que ha pres el desenvolupam

ent del sector de Finestrelles d’Esplugues de 
Llobregat, aturat en els últim

s anys, planteja la necessitat de tornar a estudiar l’im
pacte 

que tindran les novesdem
andes de m

obilitat sobre les infraestructures viàries. 

En particular, la plaça Josep Català i Soler ja es troba al lím
it de la seva capacitat, i 

properam
ent 

s’hi 
sum

arà 
aquesta 

nova 
dem

anda 
de 

trànsit 
dels 

sectors 
que 

es 
desenvoluparan a l’entorn de l’àm

bit d’estudi. Es crearà m
és trànsit, que pot prolongar les 

cues fins a la B-23 i congestionar aquesta via d’entrada a Barcelona. 

Però no es tracta de l’únic creixem
ent urbanístic previst a la zona, fet que obliga a am

pliar 
l’àm

bit d’anàlisi, a considerar diverses dem
andes previstes i a analitzar diferents punts de 

la xarxa viària. 

 

Figura 1. Situació de l’àm
bit d’estudi en el term

e m
unicipal d’Esplugues de Llobregat 
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1.1.  O
BJECTE PR

IN
CIPAL D

’ESTU
D

I 

En tant que vinculat a l‘obra extra-sectorial OE08 del Pla Parcial Urbanístic del sector afectat 
pel soterram

ent de les línies elèctriques de FECSA, el principal objecte d’estudi serà el 
sistem

a de m
obilitat que conform

en les places de Josep Català i Soler i de Ram
on Trias 

Fargas.   

Dintre del projecte es planteja la m
odificació d’aquestes dues places i és objecte de l’estudi 

de m
obilitat avaluar el funcionam

ent que tindran a nivell de trànsit. Cal entendre totes dues 
rotondes com

 un sistem
a davant la possibilitat de perm

etre la circulació per la banda 
esquerra “a l’anglesa” en un tram

 de l’avinguda dels Països Catalans. 

Figura 2. Sistem
a viari de les places Josep Català Soler i Ram

on Trias Fargas 

 

Figura 3. Proposta del projecte a la plaça Josep Català Soler 
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Figura 4.  Proposta del projecte a la plaça Ram
on Trias Fargas 

 
 Tant la rotonda Josep Català com

 la plaça Ram
on Trias i Fargas pertanyen a Esplugues de 

Llobregat i la seva gestió i m
antenim

ent va a càrrec del m
unicipi. No obstant, en suportar 

els ram
als d’entrada i sortida d’una via de gran capacitat com

 és la B-23, el seu disseny i 
prestacions en la regulació del trànsit han d’estar acuradam

ent ajustats. 

1.2.  ALTRES AFECTACIO
N

S. TR
AM

S D
’ESTU

D
I 

Paral·lelam
ent, l’Ajuntam

ent d’Esplugues de Llobregat i altres prom
otors privats tenen 

altres 
urbanitzacions, 

com
 

la 
reurbanització 

de 
l’avinguda 

dels 
Països 

Catalans, 
la  

im
plantació de noves activitats econòm

iques al barri, com
 el centre com

ercial Porta 
Barcelona o algun superm

ercat, o l’am
pliació d’equipam

ents que ja estan en funcionam
ent 

(escoles, l’hospital, la clínica, etc...). 

Tot plegat, suposarà una nova m
obilitat en vehicle privat, que cal analitzar de form

a 
conjunta. Així, a m

és de les dues places on es focalitzarà l’anàlisi principal, s’estudien altres 
tram

s de la xarxa viària, entenent que per m
olt bé que funcionin les rotondes si el seu 

entorn im
m

ediat no queda ordenat i regulat degudam
ent es poden provocar problem

es de 
trànsit.  

En concret, l’estudi analitza en detall sis tram
s viaris: 

1. 
Avinguda dels Països Catalans 

2. 
Plaça de Josep Català i Soler 

3. 
Plaça de Ram

on Trias Fargas 
4. 

Carrer de Sant M
ateu 

5. 
Carrer del M

olí 
6. 

Accés a la B-20 
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Figura 5.  
Àm

bit d’estudi i tram
s viaris analitzats 
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1.3.  M
ETO

D
O

LO
G

IA 

Cada estudi de m
obilitat requereix d’unes anàlisis específiques encam

inades a donar 
resposta als objectius plantejats. El coneixem

ent de la m
obilitat m

otoritzada al voltant de 
la rotonda de la plaça Josep Català és clau per treballar sobre la realitat existent, posant 
especial atenció en el trànsit en les hores punta i el que generaran els nous habitatges. 

Es treballa am
b les dues franges horàries de m

ajor intensitat de trànsit, que corresponen a 
l’hora punta del m

atí, de 8h a 9h, i a l’hora punta de la tarda, de 17h a 18h, d’un dia 
laborable. 

Paral·lelam
ent es reprodueix la xarxa viària en el m

odel de m
icro-sim

ulació i se li assigna 
la m

atriu de viatges en hora punta. Una vegada s’ha calibrat la situació actual es poden 
aplicar diferents m

odificacions, tant en el viari (im
plantació de diferents alternatives de 

connexió) com
 en la m

atriu (nous viatges generats), per com
provar la incidència que puguin 

tenir en trànsit. 

 

Figura 6. 
Esquem

a m
etodològic 
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1.4.  R
EFER

ÈN
CIES 

El nou im
puls que ha pres el desenvolupam

ent del sector de Finestrelles d’Esplugues de 
Llobregat, aturat en els últim

s anys, requereix la consideració dels diferents plans que 
conflueixen en l’àm

bit, tant aquells com
 ja s’han desenvolupat recentm

ent, com
 els 

previstos, i tam
bé principalm

ent del pla de m
obilitat. 

 

1.4.1. PLA D
E M

O
BILITAT U

R
BAN

A SO
STEN

IBLE D
’ESPLU

G
U

ES D
E 

LLO
BREG

AT 

L’any 2016 es redacta el Pla de M
obilitat Urbana Sostenible d’Esplugues de Llobregat. 

El Pla inclou una diagnosi on hi ha descrita la xarxa viària interna i externa del m
unicipi, i 

on es classifica les vies en funció de la seva jerarquia. Apunta que la paralització d’alguns 
projectes urbanístics al barri de Finestrelles (el Pla Porta BCN, principalm

ent) ha provocat 
que actualm

ent alguns vials no estiguin oberts al pas de vehicles, però que en un futur 
aquests vials tindran una certa im

portància com
 a canalitzadors de la m

obilitat generada 
en aquesta part del m

unicipi. 

Figura 7. 
Jerarquització de la xarxa viària d’Esplugues de Llobregat. 

 
Font: PM

US d’Esplugues de Llobregat 
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2.  SITU
ACIÓ

 ACTU
AL D

E LA M
O

BILITAT 

2.1.  CAR
ACTER

ITZACIÓ
 D

E LA XAR
XA 

L’àm
bit d’estudi, dintre del m

unicipi d’Esplugues de Llobregat, queda m
olt acotat per 

l’encreuam
ent entre dues vies d’alta capacitat, la B-23 i la B-20 (Ronda de Dalt), que són a 

la vegada, les principals vies de connexió del m
unicipi am

b Barcelona i la resta de m
unicipis 

de la Regió M
etropolitana de Barcelona. 

L’autovia B-23 travessa el m
unicipi d’est a oest, i nom

és té una sortida (1B Esplugues de 
Llobregat), m

entre que té una entrada per l’avinguda Jacint Esteva i Fontanet. 

La B-20 travessa el m
unicipi de sud a nord, i té els accessos 12 Esplugues i 13 avinguda 

Electricitat. 

Tot i que la m
ajor part de desplaçam

ents interurbans es realitzen per aquesta via, cal 
destacar el carrer Laureà M

iró i l’avinguda de Cornellà, com
 a vies canalitzadores d’un flux 

im
portant de vehicles d’entrada i sortida del m

unicipi en vehicle privat. 

Figura 8. 
L’àm

bit entre les vies d’alta capacitat B-23 i B-20 

 
Font: PM

US d’Esplugues de Llobregat 

  Es distingeixen 3 nivells jeràrquics per a classificar la xarxa viària: la xarxa bàsica de 
prim

er ordre, la xarxa bàsica de segon ordre i la xarxa local. 
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- La xarxa bàsica de prim
er ordre o de gran capacitat la com

ponen les dues vies ràpides de 
connexió que discorren properes a la zona d’estudi: 

 
La B-20 o Ronda de D

alt: que actua de col·lector del sistem
a viari de Barcelona i 

l’àm
bit m

etropolità. Travessa Esplugues des del nus d’enllaç am
b l’avinguda Diagonal 

(B-23) fins a connectar am
b l’Hospitalet a la zona de Ca n’Oliveres. Es l’itinerari dels 

desplaçam
ents d’accés al nord de Barcelona per l’est o l’oest de la ciutat i de connexió 

am
b els altres cinturons de ronda o la xarxa estatal de carreteres. Des de la rotonda de 

l’av.Països Catalans disposa d’una entrada directa. 

 
Autopista B-23: és una de les principals artèries d’entrada i sortida de la capital 
catalana, ja que enllaça am

b l’avinguda Diagonal en el m
ateix punt de connexió am

b la 
B-20 i a la proxim

itat de l’àm
bit d’estudi. Perm

et l’accés als m
unicipis m

etropolitans de 
la prim

era corona, així com
 am

b les principals vies de la xarxa catalana i estatal com
 la 

AP-2/AP-7, A-2 i N-340. Des de la rotonda de l’av. Països Catalans disposa d’una entrada 
directa cap al lateral m

ar de la Diagonal, així com
 una sortida des de la B-23 per als 

vehicles procedents del Baix Llobregat. 

 - Les vies de la xarxa bàsica de segon ordre són: 

 
Av. Països Catalans: dibuixa el seu traçat resseguint la façana sud de l’hospital de 
Sant Joan de Déu fins a connectar am

b la plaça Ram
on Trias i Fargas i continuar cap el 

centre d’Esplugues. És la prolongació de l’avinguda d’Esplugues en sentit oest i m
anté 

dos carrils de circulació, així com
 la possibilitat d’incorporar-se a la B-23. 

 
Av. Jacint Esteve Fontanet: de dos carrils per sentit, és l’eix de connexió entre el 
nucli d’Esplugues a l’altra banda de la B-23, l’avinguda Països Catalans i el carrer Joan 
M

iró, a m
és dels accessos a l’autopista B-23 calçada costat m

untanya. L’Avinguda 
dibuixa el seu traçat de sud a nord. 

 - A nivell m
és local es poden distingir les següents vies: 

 
Carrer Sant M

ateu: és un vial  d’un sol carril am
b sortida des de la pl. Josep Català i 

Soler que enllaça am
b la carretera de Collblanc a l’altre costat de la Ronda de Dalt. En 

aquest carrer s’hi situen l’Escola Garbí, l’IES Joanot M
artorell i l’IES Joaquim

 Blum
e, fet 

que provoca situacions com
plicades de trànsit a les hores d’entrada i sortida dels 

alum
nes dels centres docents. 

 
Carrer G

aietà Faura: és un dels vials d’entrada a la rotonda Josep Català. Recull el 
trànsit procedent de la sortida d’Esplugues de la B-23 per als vehicles procedents del 
Baix Llobregat i del carrer Dom

ènech i M
ontaner. 

 Figura 9. 
Carrers de l’entorn de la rotonda Josep Català 
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Figura 10. Intensitats de vehicles a l’entorn de la rotonda 
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Durant el m
atí hi ha una m

ajor densitat de trànsit de form
a m

és o m
enys continuada a l’av. 

Jacint Esteva Fontanet, degut al m
ovim

ent provocat per les escoles i l’accés a les vies d’alta 
capacitat, a l’av. del Països Catalans sentit Barcelona i al ram

al de sortida de la B-23. 

2.1.1. H
O

R
A PU

N
TA M

ATÍ 

 
Durant la tarda, les retencions són m

és esporàdiques i puntuals, associades a entrades i 
sortides d’im

plantacions puntuals, com
 és el cas de les escoles ubicades al carrer Sant 

M
ateu. 
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2.1.2. H
O

R
A PU

N
TA D

E TARD
A 

 
  

2.2.  PLAÇA JO
SEP CATALÀ I SO

LER
 

La plaça de Josep Català i Soler es troba situada en la confluència del carrer Gaietà Faura 
(sortida B-23), carrer Sant M

ateu, l’Av. dels Països Catalans i el vial d’accés a l’enllaç de la 
B-23 i la B-10. 

És per la seva situació estratègica d’entrada al m
unicipi d’Esplugues des de les principals 

artèries d’entrada i sortida de la capital catalana, que aquesta plaça suporta una gran 
càrrega de trànsit durant tot el dia, especialm

ent en hora punta pel m
atí (de 8 a 9 h). Això 

genera que la dem
anda de trànsit sigui alta i que la plaça, en la seva configuració actual, 

m
ostri altes densitats de vehicles en períodes d’hores puntes. 

Cap destacar tam
bé, que la plaça incorpora un vial exclusiu per a l’entrada de vehicles a 

l’em
presa Nestlé. 
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 La plaça Josep Català disposa actualm
ent de dos carrils anulars de circulació excepte al 

costat m
untanya de l’av. Països Catalans on nom

és existeix un sol carril per la banda 
interior. 

Disposa de 3 vials d’entrada i 4 de sortida: 

 Entrada 

- 
Sortida B-23/Carrer Gaietà Faura (2 carrils) 

- 
Av. Països Catalans costat nord (2 carrils) 

- 
Av. Països Catalans costat sud (2 carrils) 
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 Sortida 

- 
Av. Diagonal/Ronda de Dalt (2 carrils) 

- 
Carrer Sant M

ateu (1 carril) 

- 
Av. Països Catalans costat nord (1 carril, nom

és accessible des del carril 
interior de la rotonda) 

- 
Av. Països Catalans costat sud (2 carrils), am

b accés cap a la calçada lateral 
des d’on s’accedeix a la seu central de Nestlé 

 

 

 

 

Am
b l’actual disposició de la rotonda tots els m

ovim
ents, atenent al sentits de circulació, es 

poden executar. 

 

 El trànsit a la rotonda Josep Català té un com
portam

ent canviant al llarg del tem
ps i varia 

m
olt en funció de l’hora del dia. En algunes hores i en alguns ram

als concrets, la rotonda 
actualm

ent ja treballa propera a la seva m
àxim

a capacitat.  

En com
ptatges realitzats a de 8:00 a 9:00 del m

atí d’un dia feiner de de juny de 2017 
s’obtenen valors que en alguns ram

als superen els 1.000 vehicles/hora: 

     

A
B

C
D

E
F

ABCDEF
no perm

ès
perm

ès

sortida

entrada
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Figura 11.  Recom
ptes de vehicles en hora punta m

atí 

 

 

21 de juny de 2017 
 

A – B 
155 

D – B 
118 

E – B 
144 

A – C 
532 

D – C 
531 

E – C 
248 

A - D 
143 

D - E 
543 

E - D 
341 

A - E 
201 

 
 

 
 

 Situació 8:00 
Situació 8:15 

 
 

El m
ovim

ent am
b m

ajor intensitat és el provinent de Barcelona en direcció Esplugues, am
b 

543 vehicles. Dels m
ovim

ents principals que es realitzen en hora punta m
atinal destaca el 

recorregut des de la sortida de la B-23 cap a l’avinguda Diagonal/Ronda de Dalt (532 
vehicles). Aquest m

ovim
ent no és lògic des d’un punt de vista d’elecció de ruta, ja que es 

produeix en m
om

ents de col·lapse de l’autopista B-23 en els quals els conductors surten de 
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la via ràpida i accedeixen a la rotonda pel punt A per entrar novam
ent cap a la via principal 

a través de la sortida C.  

 

Figura 12. 
Principals m

ovim
ent a la plaça Josep Català 

 
 

   

 
 És interessant com

parar el trànsit de la rotonda l’any 2017 am
b el de fa 8 anys, tam

bé en 
un dia feiner de 8:00 a 9:00 del m

atí. 

543 

531 

532 
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En línies generals, a excepció del ram
al de sortida de la B-23 que augm

enta un 11%
, el 

trànsit actual de la rotonda és inferior al de l’any 2009. En alguns ram
als, com

 la sortida de 
l’av. Països Catalans o el carrer Sant M

ateu, la dism
inució és del 30%

. 

 

Figura 13. Recom
ptes de vehicles en hora punta m

atí. Any 2009 
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2.3.  PLAÇA R
AM

O
N

 TR
IAS FAR

G
AS 

La plaça de Ram
on Trias Fargas, juntam

ent am
b la Pl. de Josep Català i Soler, són nexes 

d’unió clau entre Finestrelles i Esplugues. A m
és, dona suport a tota la m

obilitat generada 
a Finestrelles que es dirigeix cap a una de les dues artèries d’entrada i sortida de Barcelona 
(B-20 i B-23).  Tam

bé, és ruta de pas per aquells usuaris que surten d’aquestes artèries en 
direcció a Esplugues o Finestrelles.  

 

 

 La prioritat de pas és per als vehicles que vénen de la Ronda de Dalt / Av. Esplugues i que 
es dirigeixen cap a Av. Països Catalans. A m

és, a l’avinguda Jacint Esteva i Fontanet disposa 
d’un accés a la B-23 direcció M

olins de Rei m
itjançant una intersecció “en T”. 

La plaça disposa de tres vials d’entrada i dos de sortida: 

  Entrada 

- 
Sortida Ronda de Dalt/Av. Esplugues (2 carrils) 

- 
Av. Jacint Esteva Fontanet (1 carril d’accés directe al carril anular exterior) 

- 
Av. Països Catalans (1 carril) 

 

 Sortida 

- 
Av. Jacint Esteva Fontanet (2 carrils) 

- 
Av. Països Catalans (2 carrils) 
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Situació 8:00 
Situació 8:15 

 
 

 

Dels m
ovim

ents principals que es realitzen en hora punta m
atinal destaca especialm

ent el 
recorregut des de la sortida de Ronda de Dalt/Av. Esplugues cap a l’avinguda dels Països 
Catalans, am

b m
és de 700 vehicles. En segon lloc, hi ha el m

ovim
ent de pas de l’avinguda 

Jacint Esteva i Fontanet cap a Països Catalans i en tercer lloc el m
ovim

ent des de l’avinguda 
Països Catalans cap a l’accés a la B-23 direcció M

olins de Rei. 
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3.  D
EM

AN
D

ES D
E M

O
BILITAT. ACTU

ALS I PREVISTES 

Al m
unicipi d’Esplugues de Llobregat, de 45.733 habitants l’any 2016, concentra actualm

ent 
nom

brosos pols generadors de m
obilitat d’abast m

etropolità, com
 els equipam

ents sanitaris 
de l’Hospital Sant Joan de Déu o la Clínica Diagonal o les oficines de l’em

presa Nestlé. 

Es descriuen a continuació les im
plantacions significatives de l’entorn del sector, que s’han 

considerat com
 a generadors de m

obilitat. Així es consideren igualm
ent, les m

odificacions 
de planejam

ent o les im
plantacions singulars significatives que tenen previst desenvolupar-

se en l’àm
bit d’influència del sector. 

Les que ja existeixen actualm
ent han estat considerades en el m

odel de sim
ulació, 

incorporades com
 a centroides generador de viatges. 

 Actuals 
De futur 

Nestlé 
Hospital Sant Joan de Déu 

Clínica Diagonal 
Tenda Lidl 

Tenda Aldi 
Centre Com

ercial Finestrelles Shopping 
Tenda M

ercadona 
ExtraSectorial EO8, Finestrelles 

3.1.  N
ESTLÉ 

Del “Pla de desplaçam
ents Nestlé”, de l’any 2008, s’extreuen les dades que s’utilitzen per a 

elaborar la situació actual: 

- 
Nestlé disposa d’un servei d’autocars en dia laboral pel transport col·lectiu del 
personal. 

- 
Nestlé disposa d’un aparcam

ent exclusiu dels treballadors am
b una capacitat per a 

500 cotxes i 52 m
otos. 

- 
A l’espai lateral de l’edifici situat al carrer Llavines hi ha un aparcam

ent privat 
exclusiu per a visites i am

b una capacitat lim
itada de 12 vehicles. S’estim

a que cada 
dia 35 visites accedeix a Nestlé en vehicle privat. 

- 
L’horari dels treballadors de Nestlé és flexible. Als m

atins les entrades del 
treballadors es fan entre les 8h i les 9h, m

entre que les sortides de la tarda son 
entre les 17h i les 18h30.  

Les m
odificacions previstes no afectaran m

obilitat al sector. 

3.2.  CLÍN
ICA D

IAG
O

N
AL 

No es disposa de dades de la m
obilitat que genera aquest equipam

ent sanitari, així que 
s’ha fet una estim

ació a partir dels com
ptatges m

anuals realitzats al carrer de Sant M
ateu. 

Es preveu que a l’hora punta del m
atí, de 8h a 9h, la Clínica genera 100 vehicles/hora, 

m
entre que a l’hora punta de la tarda, de 18h a 19h, la Clínica genera 180 vehicles/hora. 
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3.3.  TEN
D

A ALD
I 

No es disposa de dades de la m
obilitat que genera aquest superm

ercat, així que s’ha fet 
una estim

ació a partir del recom
pte del nom

bre de places d’aparcam
ent, unes 130 

aproxim
adam

ent. Es considera que s’ha dim
ensionat bé la necessitat d’aparcam

ent, i que 
aproxim

adam
ent un 70%

 de les places estaran ocupades a l’hora punta d’un dia norm
al, i 

que els clients realitzen les com
pres en 30 m

inuts. 

A l’hora del m
atí de la sim

ulació, de 8h a 9h, el superm
ercat està tancat, així que es 

considera 0 vehicles generats tant d’entrada com
 de sortida. A l’hora punta de la tarda, 

d’acord am
b el càlcul d’ocupació de l’aparcam

ent, es preveu 180 desplaçam
ents en vehicle 

privat. 

3.4.  TEN
D

A M
ER

CAD
O

N
A 

La parcel·la que ocupa el M
ercadona queda delim

itada pel carrer de Laureà M
iró al sud i 

l’Avinguda dels Països Catalans al nord. L’horari d’obertura és de 9.15 h. a 21.15 h. de 
dilluns a dissabte. 

Per les característiques de l’activitat i per la ubicació de la m
ateixa, en un barri residencial 

dens, la proporció de desplaçam
ents en transport públic i en vehicle privat no és elevada.  

A partir de les dades proporcionades per M
ercadona, es coneix que la proporció de clients 

que accedeixen a la botiga en cotxe i que estacionen a l’aparcam
ent és del 18,6%

, arribant 
al 

m
àxim

 
del 

22,3%
 

en 
divendres. 

En 
nom

bres 
absoluts, 

el 
prom

ig 
de 

vehicles 
com

ptabilitzats en dissabte, 671, és lleugeram
ent superior al de divendres. 

Estim
ant que l’hora punta concentra el 12%

 dels vehicles, ¡ considerant la dem
anda de 

vehicles del dia punta (671 turism
es), resultarien un total de 81 turism

es cercant 
aparcam

ent durant l’hora m
és crítica. No obstant això, cal considerar tam

bé l’elevada 
rotació de vehicles d’equipam

ents com
ercials d’aquestes característiques (tem

ps m
ig de 

com
pra de 27 m

inuts per a les tendes urbanes de M
ercadona) que redueix la necessitat de 

places a 37. 

En relació a la m
odificació plantejada, l’any 2017 es redacta l’estudi “ Estudi de m

obilitat i 
necessitat d’aparcam

ent per la reform
a de la tenda M

ercadona del carrer Laureà M
iró 

d’Esplugues de Llobregat ”. A l’estudi s’exposa que es redistribuirà la sala de vendes, sense 
afectar a la superfície de venda (que es m

antindrà en 1.999 m
2 de sostre) i s’elim

inaran 25 
places de turism

e de l’aparcam
ent, passant de tenir les 176 places actuals a les 151 

previstes. 

N
o es preveu un increm

ent de nova m
obilitat. 
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3.5.  H
O

SPITAL SAN
T JO

AN
 D

E D
ÉU

  

L’any 2017 es redacta l’estudi “ M
odificació del Pla Especial d’Equipam

ents en l’àm
bit 

delim
itat en les finques del carrer Santa Rosa, 39-57 d’Esplugues de Llobregat i avinguda 

d’Esplugues, 27 de Barcelona ”. Aquesta m
odificació im

plica la substitució de l’escola 
d’inferm

eria per un centre avançat del tractam
ent del càncer. 

L’estudi conclou que la m
odificació del Pla Especial suposarà 703 nous desplaçam

ents/dia, 
tenint en com

pte l’am
pliació prevista de 3.513 m

2 de sostre. Es preveu que 406 seran en 
cotxe, m

oto o taxi. L’estudi aplica unes ràtios en funció de l’ocupació dels vehicles, i preveu 
que en total es generaran 250 nous viatges en vehicle privat, dels quals la m

eitat seran 
d’entrada i la m

eitat de sortida. 

A l’hora punta del m
atí, de 8h a 9h, es preveu que entraran 39 vehicles i en sortiran 4, 

m
entre que a l’hora punta de la tarda, de 18h a 19h, es preveu que entraran 25 vehicles i 

en sortiran 35. 

Però com
 que aquesta nova m

obilitat generada serà inferior, sobretot en les hores punta, 
de la que genera actualm

ent l’escola d’inferm
eria, a efecte de càlcul de nova m

obilitat 
no es consideraran vehicles nous.  

3.6.  TEN
D

A LID
L 

L’any 2016 es redacta el “ Estudio de tráfico y capacidad de las vías estatales en relación a 
la im

plantación del superm
ercado LIDL en el ám

bito de la parcela “Tres M
olinos, en el 

m
unicipio de Esplugues de Llobregat”,  per donar resposta a l’Estudi d’Avaluació de la 

M
obilitat Generada (EAM

G) per la m
odificació Puntual del PGM

 a l’àm
bit discontinu “Tres 

M
olinos – Pla Parcial Gall”.  

L’EAM
G preveu la generació de 110 vehicles en hora punta (o un total de 1.170 vehicles 

generats en un dia). Aquesta m
obilitat accedirà a la superfície com

ercial a través de l’accés 
ubicat a l’avinguda Ahrensburg, a prop de la intersecció am

b el carrer Jordi de Sant Jordi. 
L’origen i el destí d’aquests m

ovim
ents s’estableix al barri residencial de Finestrelles (al nord 

de la parcel·la), ja que els seus habitants són els clients potencials del futur superm
ercat. 

A l’hora del m
atí de la sim

ulació, de 8h a 9h, el superm
ercat està tancat, així que es 

considera 0 vehicles generats tant d’entrada com
 de sortida. 

3.7.  CEN
TRE CO

M
ER

CIAL FIN
ESTR

ELLES SH
O

PPIN
G

 CEN
TER 

L’any 2015 es redacta l’Estudi d’avaluació de la m
obilitat generada del Centre Com

ercial 
Porta Barcelona, a Esplugues de Llobregat . 

La nova im
plantació preveu 25.700 m

2  de superfície neta de venda (SNV) corresponent a 
ús com

ercial (hiperm
ercat, anchors, M

SU, shops) i de restauració (2.200 m
2  de sostre), ús 

d’oficines (353 m
2 de sostre) i ús hoteler/residència (12.000 m

2  de sostre). 

L’estudi explica quins són els itineraris principals d’entrada i sortida del nou centre. 
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Figura 14.  
Esquem

a d’itineraris actuals d’entrada i sortida al centre com
ercial Finestrelles Shopping Center  

Font: Estudi d’avaluació de la m
obilitat generada. Centre Com

ercial Porta Barcelona, a Esplugues de Llobregat 
 Pel que fa als accessos... 

 
D

es de la Ronda de D
alt (Llobregat) s’hi accedirà m

itjançant la sortida 12 
(Esplugues/Ctra. de Cornellà). Aquesta sortida porta fins al carrer de M

olí (davant 
del Parc de Can Vidalet). A pocs m

etres es troba la intersecció am
b el carrer de 

Laureà M
iró. 

 
D

es de la R
onda de D

alt (Besòs), s’accedirà al sector sud a través de la sortida 
12 (Esplugues); am

b incorporació pel carrer de Prim
er de M

aig al trànsit del carrer 
de Laureà M

iró fins a l’entrada al centre per la plaça de Jacint Benavent. 

 
D

es de Barcelona (av. de la D
iagonal) l’accés serà el m

ateix. Els vehicles 
s’incorporaran a la Ronda de Dalt en l’enllaç que hi ha passats els Jardins de 
Cervantes/plaça d’Alcalde Baró de Viver. 

 
D

es de l’autopista B-23, s’haurà d’utilitzar la sortida que connecta am
b la plaça 

de J. Català Soler (a través del carrer de Gaietà Faura). Es continuarà per l’avinguda 
dels Països Catalans fins a Laureà M

iró i, des d’aquí, a l’entrada enfront de la plaça 
de Jacint Benavent.  

Pel que fa a les sortides... 
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Els desplaçam

ents cap a la Ronda de Dalt en sentit Llobregat es realitzen pel carrer 
de Laureà M

iró fins passat el Torrent de Can Clota, on es gira a l’esquerra pel carrer 
de Prim

er de M
aig. 

 
La connexió am

b la Ronda de Dalt en sentit Besòs es fa des de Laureà M
iró a través 

de l’accés al carril lateral davant del Parc de Can Vidalet (foto). L’accés als carrils 
interiors de la Ronda es troba a l’altura dels Jardins de Cervantes. 

 
Des d’aquest lateral, s’accedeix després d’uns centenars de m

etres a l’avinguda de 
la Diagonal en sentit centre ciutat. 

 
Els desplaçam

ents que facin servir l’autopista B-23 sentit Tarragona hauran de 
seguir l’itinerari: c. de Laureà M

iró - av. dels Països Catalans - pl. de Ram
on Trias 

Fargas i J. Esteva Fontanet i girar en pocs m
etres a l’esquerra per l’enllaç existent. 

 El divendres es preveu que es generarà 10.620 desplaçam
ents en vehicle privat, que una 

vegada aplicat els índex d’ocupació dóna una m
obilitat de 5.620 vehicles/dia, dels quals la 

m
eitat entra, i l’altra m

eitat surt. A l’hora punta m
atí, de 8h a 9h, es preveu que entrin 16 

vehicles i en surtin 6. A l’hora punta de la tarda, de 18h a 19h, es preveu que entrin 
390 vehicles i en surtin 294. 

Figura 15. 
Volum

 de vehicles generats pel Centre Com
ercial en hora punta de divendres i de dissabte 

 
Font: Estudi d’avaluació de la m

obilitat generada. Centre Com
ercial Porta Barcelona, a Esplugues de Llobregat 

 El dissabte es preveu que es generarà 16.570 desplaçam
ents en vehicle privat, que una 

vegada aplicat els índex d’ocupació dóna una m
obilitat de 8.556 vehicles/dia, dels quals la 

m
eitat entra, i l’altra m

eitat surt. A l’hora punta m
atí, de 8h a 9h, es preveu que entrin 18 

vehicles i en surtin 7. A l’hora punta de la tarda, de 18h a 19h, es preveu que entrin 577 
vehicles i en surtin 424. 
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3.8.  N
O

U
 D

ESEN
VO

LU
PAM

EN
T FIN

ESTR
ELLES 

El sector Finestrelles dóna cabuda a m
és de 83.500 m

2 d’activitats terciàries i residencials i 
es troba segregat per dues grans barreres físiques de caràcter viari: la Ronda de Dalt (B-
20) en el tram

 com
près entre el carrer de Laureà M

iró i el pas sobre l’avinguda de Diagonal 
d’una banda; i l’autopista B-23 en el seu tram

 final i el com
ençam

ent de l’avinguda Diagonal 
de Barcelona. Aquestes vies estableixen la divisió del que s’anom

ena sectors Nord i Sud de 
l’àrea en estudi. 

- 
El sector Nord ve delim

itat pels carrers de Casal de Sant Jordi, Díaz de las Fuentes, fins 
a l’altura de Can M

oragues, i pel carrer Ferrer i Bassa i la seva prolongació im
aginària 

fins a l’enllaç am
b l’autopista B-23, que suposa el lím

it sud d’aquest sector. 

- 
L’anom

enat sector Sud queda com
près entre el traçat de la Ronda de Dalt (B-20), des 

del carrer Laureà M
iró fins al lím

it am
b l’Hospitalet de Llobregat (estadi Pubilla Cases) i, 

des d’aquí, recorre el lím
it m

unicipal fins a l’enllaç am
b l’avinguda Diagonal.  

El nou sector de Finestrelles s’estim
a que generi 851 cotxes diaris per ús residencial i 3.471 

cotxes per ús d’oficines, am
b un total de 4.322 vehicles diaris. Els vehicles estim

ats que 
es generaran pel nou desenvolupam

ent urbanístic s’estim
a que serà de 1.296 cotxes en 

hora punta. 

 

Im
plantació 

Ú
s 

Viatges dia 
Cotxes dia 

Vehicles H
P 

Finestrelles 
Residencial 

2.645 
851 

255 

Finestrelles 
Oficines 

10.800 
3.471 

1.041 

TO
TAL 

 
13.445 

4.322 
1.296 
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4.  AN
ÀLISI D

E N
O

VES D
EM

AN
D

ES I ALTER
N

ATIVES D
’O

R
D

EN
ACIÓ

  

Un cop s’ha generat i calibrat el m
odel am

b la dem
anda actual (veure annex 2), s’estudia 

el funcionam
ent de les alternatives proposades, tant per a la plaça de Josep Català i Soler 

i la plaça de Ram
on Trias Fargas, com

 per altres m
odificacions, i es com

binen am
b les 

diferents dem
andes de trànsit que es generaran. Les anàlisis sem

pre es realitzen en els 
escenaris m

és desfavorables, és a dir, en hora punta de m
atí i de tarda. 

 

4.1.  N
O

VES D
EM

AN
D

ES AM
B O

RD
EN

ACIÓ
 ACTU

AL 

Carregar les noves dem
andes de trànsit del nou Sector de Finestrelles, les del Centre 

Com
ercial o am

bdues a la vegada, generen un im
pacte sobre el trànsit, que no podria 

aguantar la xarxa viària actual. 

Nom
és la m

obilitat generada per les oficines, tant de m
atí com

 de tarda, generaria 
situacions de col·lapse en gairebé tot el sistem

a viari. 

Una situació nom
és am

b el Centre Com
ercial Finestrelles Shopping podria ser assum

ida per 
la tarda per les places Josep Català i Ram

on Trias, però a la plaça Jacinto Benavente caldria 
aplicar-hi m

odificacions, en infraestructura o en gestió. 

        D
em

anda (veh./h) 
M

atí (de 8:00 a 9:00) 
Tarda (de 17:00 a 18:00) 

Actual 
15.955 

15.534 

Actual +
 E08 

17.168 
16.749 

Actual +
 Centre Com

ercial 
15.955 

16.328 

Actual +
 E08 +

 Centre Com
ercial 

17.168 
17.544 
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4.1.1. D
EM

AN
D

A M
ATÍ AM

B O
FICIN

ES  

S’observa un col·lapse en l’accés de la B-23 a la pl. Josep Català i Soler i a av. Països 
Catalans sentit Finestrelles. Aquesta situació és causa de l’augm

ent de la dem
anda en m

és 
de 1200 vehicles a l’interior de la plaça. 

Pl. de Josep Català i soler 
Av. Jacint Esteva Fontanet 

Av. Laureà M
iró – Av. Països Catalans 
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4.1.2. D
EM

AN
D

A TARD
A AM

B O
FICIN

ES  

De nou, la pl. Josep Català i Soler no presenta suficient capacitat per gestionar la dem
anda 

induïda per les futures oficines del sector Finestrelles. 

Pl. de Josep Català i soler 
Av. Jacint Esteva Fontanet 
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4.1.3. D
EM

AN
D

A AM
B CEN

TR
E CO

M
ER

CIAL  

S’ha generat una dem
anda un 50%

 superior a la inicialm
ent proposada en els estudis de 

m
obilitat del centre com

ercial. 

En hora punta de tarda, la m
obilitat induïda pel nou centre com

ercial no afecta al bon 
funcionam

ent general de la xarxa viària d’Esplugues. Es detecta un augm
ent de la densitat 

en el c. de St. M
ateu, Laureà M

iró i Av. Països Catalans, tot i que no es generen retencions 
destacables. 

Pl. de Josep Català i soler 
Av. Jacint Esteva Fontanet 

 

Pl. Jacinto Benavente 
C. Del M

oli – Av. Laureà M
iró 
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4.1.4. D
EM

AN
D

A AM
B O

FICIN
ES I CEN

TRE CO
M

ERCIAL 

La dem
anda conjunta de les oficines del sector Finestrelles i el centre com

ercial (a m
és de 

l’actual existent) és la dem
anda futura projectada per a un dia laborable en hora punta de 

tarda.  

Aquesta nova dem
anda genera retencions im

portants en TOTS els punts del sistem
a. 

Pl. de Josep Català i soler 
Av. Jacint Esteva Fontanet 

 
 

Pl. Jacinto Benavente 
Av. 

Laureà 
M

iró 
– 

Av. 
Països 

Catalans 
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4.2.  N
O

VES O
RD

EN
ACIO

N
S 

4.2.1. N
O

VA O
RD

EN
ACIÓ

 PLAÇA JO
SEP CATLÀ I SO

LER
 

En prim
er lloc, es proposa segregar l’accés de la B-23 a la plaça en tres ram

als. Un directe 
al lateral de l’Av. de Països Catalans, un altre directe a la pl. de Ram

on Trias Fargas i l’últim
 

d’accés a Josep Català per a realitzar els m
ovim

ents cap al carrer de St. M
ateu, als carrils 

centrals de l’Av. de Països Catalans i al nus viari de la B-20 i la B-23. 

En segon lloc, es proposa un accés directe entre el nord de l’Av. de Països Catalans i el 
carrer de St. M

ateu que no passi per la plaça. 

Finalm
ent, es generen una sèrie de connexions directes i sem

idirectes en els ram
als situats 

entre la plaça d’estudi i la plaça de Ram
on Trias Fargas am

b una inversió dels sentits de 
configuració de l’Av. de Països Catalans en aquest tram

. 

Totes aquestes m
esures van destinades a alleujar el trànsit dins de la plaça donant pas a 

les principals rutes O/D per ram
als externs a la m

ateixa. Així, es pretenen reduir les 
retencions i agilitzar el trànsit en hora punta.  

 Figura 16. 
M

odelització de la proposta d’ordenació de la plaça Josep Català 

 

 

4.2.1.1.  Dem
anda actual m

atí 

Am
b l’actual dem

anda de trànsit, la reordenació de la plaça Josep Català suposa una m
illora 

substancial en la m
obilitat, fent m

olt m
és fluïda la circulació. 
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Taula 1. 
Com

parativa en horari de m
ati (de 8  a 9 H) 

 
ACTU

AL FU
TU

R
A 

Aforam
ent 

(veh.) 
Tem

ps de 
parada (s) 

Velocitat 
(km

/h) 
R

ati V/C 

Entrades 

Nord Av. PPC 
1050 

850 
0 

1,19 
42,8 

43,1 
1,34 

0,53 
Sud Av. PPCC 

775 
787 

94,42 
8,78 

3,31 
7,66 

0,51 
0,49 

B-23 
822 

638 
45,68 

3,27 
12,7 

23,83 
0,51 

0,4 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

Sortides 

Nord Av. PPC 
395 

391 
0 

0 
42,57 

37,46 
0,49 

0,35 
Sud Av. PPCC 

412 
600 

8,54 
0 

29,89 
24,04 

0,26 
0,38 

C/ de Sant M
ateu 

410 
377 

0,95 
0 

25,04 
33,42 

0,51 
0,74 

B-20/B-23 
1131 

779 
0 

0 
43,44 

35,26 
0,75 

1,21 

4.2.1.2.  Dem
anda actual tarda 
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Taula 2.  
Com

parativa en horari de tarda (de 17 a 18 H) 

 
ACTU

AL 
FU

TU
R

A 
Aforam

ent 
(veh.) 

Tem
ps de 

parada (s) 
Velocitat 
(km

/h) 
R

ati V/C 
Entrades 

Nord Av. PPC 
828 

708 
0 

2,32 
44,66 

29,71 
1,04 

0,39 
Sud Av. PPCC 

716 
733 

14,9 
2,56 

18,55 
17,51 

0,45 
0,54 

B-23 
695 

637 
9,92 

3,62 
29,6 

21,33 
0,43 

0,37 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Sortides 

Nord Av. PPC 
438 

346 
0 

0 
43,27 

34,05 
0,55 

0,43 
Sud Av. PPCC 

797 
912 

9,23 
0 

28,98 
24,11 

0,5 
0,57 

C/ de Sant M
ateu 

334 
411 

0,35 
0 

26,56 
33,84 

0,42 
0,51 

B-20/B-23 
677 

688 
0 

0 
44,94 

48,28 
0,45 

0,43 

 

4.2.1.3.  Dem
anda m

atí am
b Oficines 
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4.2.1.4.  Dem
anda tarda am

b oficines i centre com
ercial 

 

 

4.2.2. N
O

VA O
RD

EN
ACIÓ

 PLAÇA R
AM

O
N

 TR
IAS FAR

G
AS  

Figura 17. 
M

odelització de la proposta d’ordenació de la plaça de Ram
on Trias Fargas 
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4.2.2.1.  Dem
anda actual m

atí 

 

Taula 3. 
Situació Actual M

atí 

 
ACTUAL 

FUTURA 
Aforo (veh.) 

Tiem
po de 

parada (s) 
Velocidad 

(km
/h) 

R
atio V/C 

Entrades 

Av. PPCC 
395 

396 
0 

0 
48,65 

47,6 
0,48 

1,07 
B-23/B-20 

915 
917 

0 
0 

44,96 
45,71 

0,57 
0,64 

Finestrelles 
357 

369 
119,94 

0 
3,22 

41,16 
0,22 

0,23 
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

Sortides 

Finestrelles 
320 

318 
0 

0 
49,18 

46,41 
0,2 

0,2 
B-23 

280 
281 

0 
0 

44,23 
56,57 

0,33 
0,34 

Av. PPCC 
1062 

1072 
0 

0 
47,21 

47,87 
1,33 

0,76 

 

4.2.2.2.  Dem
anda actual tarda 
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Taula 4.  
Com

parativa en horari de tarda (de 17  a 18 H) 

 
ACTUAL 

FUTURA 
Aforo (veh.) 

Tiem
po de 

parada (s) 
Velocidad 

(km
/h) 

Ratio V/C 

Entrades 

Av. PPCC 
437 

446 
0 

0 
48,73 

47,38 
0,55 

1,11 
B-23/B-20 

755 
758 

0 
0 

46,07 
45,33 

0,47 
0,52 

Finestrelles 
562 

558 
28,08 

0 
11,58 

42,45 
0,35 

0,35 
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

Sortides 

Finestrelles 
530 

542 
0 

0 
49,34 

46,57 
0,33 

0,34 
B-23 

302 
301 

0 
0 

44,37 
56,04 

0,38 
0,33 

Av. PPCC 
832 

822 
0 

0 
47,63 

48,48 
1,04 

0,56 

 

4.2.2.3.  Dem
anda m

atí am
b Oficines 

 

4.2.2.4.  Dem
anda tarda am

b oficines i centre com
ercial 
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4.2.3. AV. PAÏSO
S CATALAN

S 

El projecte per a la nova configuració de l’av. de Països Catalans, pl. Josep Català i Soler i 
Ram

on Trias Fargas contem
pla una distribució diferent per a l’av. Països Catalans. Aquesta 

deixa el carril reservat per a la circulació de busos en el lateral dret de l’avinguda, m
antenint 

d’aquesta m
anera les zones de càrrega i descàrrega que existeixen actualm

ent. Tal i com
 

es planteja aquesta configuració, l’accés directe de l’av. Països Catalans al c. de St. M
ateu 

no té el m
ateix efecte de descongestió de la pl. Josep Català i Soler, ja que nom

és s’hi pot 
accedir des del vial lateral. No obstant, és possible crear una connexió a aquest accés 
directe des dels carrils centrals, que hauria de regular-se am

b sem
àfor actuat per l’autobús. 

A nivell de xarxa viària, aquesta configuració funciona de form
a m

olt sim
ilar a la proposada 

am
b el carril bus pel centre de l’avinguda. 

Figura 18. 
Configuració de la pl. Josep Català i Soler am

b el carril bus pel lateral de l’av. Països 
Catalans 
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4.3.  SEN
TIT D

E CIR
CU

LACIÓ
 AL CAR

R
ER

 SAN
T M

ATEU
 

El carrer Sant M
ateu m

ereix una m
enció especial pel que fa a la m

obilitat dins de la 
plaça Josep Català i Soler.  

Es tracta d’un carrer am
b un únic carril i sentit de circulació, de la pl. Josep Català i 

Soler a la pl. Jacinto Benavente. La velocitat m
àxim

a perm
esa es de 30 km

/h. La calçada 
té una am

plada de 5 m
etres dividits entre un carril de circulació y una zona kiss&Ride 

per a deixar els nens que van a una de les dues escoles que es concentren en aquest 
carrer. Aquestes, actuen de pols d’atracció de trànsit únicam

ent en hores punta del m
atí 

i de la tarda. Es calcula que entre am
bdues escoles atrauen al voltant del 75%

 del total 
de vehicles que circulen pel carrer de St. M

ateu en hora punta. 

Aquest vial absorbeix el 15%
 del trànsit de la plaça de Josep Català i Soler en hora 

punta. Degut a les seves característiques, el nivell de servei que ofereix està estretam
ent 

lligat a les hores d’inici i finalització de la jornada acadèm
ica de les escoles. El nivell de 

servei pot dism
inuir m

olt notablem
ent respecte al que ofereix durant la resta de la 

jornada en aquestes hores. 

S’analitzen 3 escenaris diferents: 

 
Canvi de sentit del c. St. M

ateu am
b un carril de circulació 

 
Canvi de sentit del c. St. M

ateu am
b dos carrils de circulació 

 
C. St. M

ateu am
b doble sentit. Un carril de pujada i un de baixada 

Els escenaris no s’estudien de form
a independent, sinó que es considera l’afectació que 

cadascun d’ells té sobre el global de la xarxa viària d’esplugues.  

Es considera en. de tots tres casos que l’Av Països Catalans consta de dos carrils de 
pujada i un únic de baixada. A m

és, s’han estudiat els efectes dels escenaris sobre les 
futures configuracions de la plaça Josep català i Soler i la de Ram

on Trias Fargas 
proposades per Batlle i Roig.  

Cal destacar que, l’escenari base sobre el que es plantegen les m
odificacions del c. de 

St. M
ateu no funciona correctam

ent. Per això, s’han adoptat unes m
odificacions d’aquest 

escenari per garantir que la com
paració d’alternatives del c. de St. M

ateu es realitza 
sobre un escenari funcional. Aquestes m

odificacions són: 

1. 
Augm

ent de 10s de la fase de verd del m
ovim

ent d’accés de l’Av. Països Catalans 
a Laureà M

iró. 

2. 
Augm

ent de 6s de la fase de verd del m
ovim

ent d’accés del c. de St. M
ateu a la 

pl. Jacinto Benavente en horari de tarda. 

A m
és, la m

obilitat assignada tant de m
atí com

 de tarda és la m
és desfavorable possible. 

És a dir, activitat d’oficines en el sector Finestrelles en hora punta de m
atí i oficines m

és 
funcionam

ent del centre com
ercial en hora punta de tarda. 

  



Anàlisi de la m
obilitat i sim

ulació de trànsit a l’entorn del sector de Finestrelles i av. Països Catalans 

  
 

 
 38 

Figura 19.  
Configuració viària de base per a l’estudi d’alternatives al c. de St. M

ateu 

 

 

4.3.1. SEN
SE CAN

VI D
E SEN

TIT D
EL C. ST. M

ATEU
 

Escenari sense canvi de sentit del c. St. M
ateu. 

 

4.3.1.1.  Hora punta de m
atí 

La xarxa viària presenta un com
portam

ent fluid i sense incidències en el seu conjunt. L’av. 
de Països Catalans funciona sense retencions ni cues destacables. La pl. de Josep Català i 
Soler no presenta cues ni retencions en cap dels seus accessos.  
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Figura 20.  
Situació de la xarxa viària en hora punta m

atí sense m
odificar el c. de St. M

ateu  

Figura 21. 
Funcionam

ent de les places Josep Català i Soler i Ram
on Trias Fargas en hora punta 

m
atí sense m

odificacions del c. de St. M
ateu 
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4.3.1.2.  Hora punta de tarda  

S’observa un funcionam
ent fluid am

b algunes densificacions a l’av. Països Catalans sentit 
Esplugues. Aquesta densificació es deguda a la dinàm

ica dels desplaçam
ents des del sector 

de les oficines cap a Esplugues. L’accés a la pl. Jacinto Benavente des de St. M
ateu presenta 

un funcionam
ent fluid. 

 

Figura 22. 
Situació de la xarxa viària en hora punta de tarda sense canviar el c. de St. M

ateu de 
sentit 
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Figura 23.  
Funcionam

ent de les places Josep Català i Soler i Ram
on Trias Fargas en hora punta 

de tarda sense canviar el c. de St. M
ateu de sentit 

 

 

Figura 24. 
Funcionam

ent de la sortida del centre com
ercial i l’accés a la pl. Jacinto Benavente 

des del c. de St. M
ateu en hora punta de tarda 
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4.3.2. CAN
VI D

E SEN
TIT D

EL C. ST. M
ATEU

 AM
B U

N
 CAR

R
IL D

E 
CIR

CU
LACIÓ

 

Canvi de sentit del carrer de St. M
ateu m

antenint un únic carril de circulació. 

L’accés a les escoles, per tant, es faria des de la pl. Jacinto Benavente. La configuració de 
la pl. Josep Català i Soler canviaria passant de tenir 3 entrades i 4 sortides a 4 entrades i 3 
sortides. A m

és, el tram
 final del c. de St. M

ateu que conflueix a la pl. Jacinto Benavente 
hauria de ser de doble sentit per perm

etre la sortida del centre com
ercial a la plaça.  

4.3.2.1.  Resultats hora punta m
atí  

S’observa un funcionam
ent fluid en el conjunt de la xarxa viària. No obstant, es generen 

cues puntuals que densifiquen notablem
ent el flux de l’Av. Països Catalans en sentit 

Esplugues degut a l’augm
ent de 490 vehicles que abans baixaven per St. M

ateu i ara ho 
fan per aquesta avinguda. 

Part dels vehicles que circulaven en sentit Finestrelles per l’Av. de Països Catalans passen 
a fer-ho per St. M

ateu. Això genera una dism
inució de la dem

anda de l’Av. Països Catalans 
sentit Finestrelles. Les places Josep Català i Soler i Jacinto Benavente funcionen de form

a 
fluïda i no presenten problem

es de capacitat. 

Figura 25. 
Situació de la xarxa viària en hora punta de m

atí am
b St. M

ateu canviat de sentit 
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Figura 26.  
Funcionam

ent de la Pl. Josep Català i Soler i Ram
on Trias Fargas en hora punta de 

m
atí am

b St. M
ateu canviat de sentit 

 

 

4.3.2.2.  Resultats hora punta tarda  

S’observa un col·lapse de la xarxa viària que es produeix perquè part de la m
obilitat de les 

oficines baixa cap a esplugues per l’Av. de Països Catalans. Cal afegir alguns vehicles que 
baixen cap al centre com

ercial. Tota aquest m
obilitat genera que la dem

anda sobre l’únic 
carril de baixada de l’Av. Països Catalans sigui superior al que hi ha en hora punta de m

atí.  

No s’observen incidents en la sortida del centre com
ercial a la pl. Jacinto Benavente.  
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Figura 27.  
Situació de col·lapse en la pl. Josep Català i Soler i Ram

on Trias Fargas als pocs m
inuts 

d’iniciar-se l’hora punta de tarda 

 

Figura 28. 
Sortida del centre com

ercial a la pl. Jacinto Benavente 
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4.3.3. CAVI D
E SEN

TIT D
EL C. ST. M

ATEU
 AM

B D
O

S CAR
R

ILS D
E 

CIR
CU

LACIÓ
 

Canvi de sentit del carrer de St. M
ateu am

b dos carrils de circulació. 

El col·lapse de la xarxa viària es produeix per l’elevada dem
anda de vehicles am

b destí 
Esplugues a través de l’Av. de Països Catalans i no pas per la falta de capacitat de l’accés 
del c. de St. M

ateu a la pl. Josep Català i Soler.  

En conseqüència, aquest escenari presenta la m
ateixa problem

àtica i conflictes que 
l’anterior. 

4.3.4. C. ST. M
ATEU

 AM
B D

O
BLE SEN

TIT D
E CIR

CU
LACIÓ

 

El carrer de St. M
ateu passa a ser de doble sentit am

b un carril de pujada i un de baixada. 

4.3.4.1.  Hora punta m
atí 

El carril de baixada del c. de St. M
ateu perm

et que m
és de 388 vehicles en aquesta franja 

horària puguin circular-hi. A m
és, el carril de pujada perm

et que al voltant de 129 vehicles 
que abans circulaven per l’Av. de Països Catalans passin a fer-ho per St. M

ateu. D’aquesta 
m

anera, el funcionam
ent d’aquesta configuració en hora punta de m

atí és m
és fluïda que 

l’actual i no s’observen incidents destacables. 

Figura 29. 
Funcionam

ent de la pl. Josep Català i Soler i Ram
on Trias Fargas en hora punta de 

m
atí i el c. de St. M

ateu am
b dos sentits de circulació 
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Figura 30.  
Funcionam

ent de l’Av. de Països Catalans en hora punta de m
atí i el c. de St. M

ateu 
am

b dos sentits de circulació 

 

  

4.3.4.2.  Hora punta tarda 

Es presenten certes densificacions a l’Av. Països Catalans Sentit Esplugues degut a 
l’augm

ent de la dem
anda provinent de les oficines i el centre com

ercial. 

El tram
 final del c. de St. M

ateu d’accés a la pl. Jacinto Benavente presenta un 
com

portam
ent dens degut a la m

obilitat generada per la sortida de vehicles del Centre 
Com

ercial.  
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Figura 31.  
Funcionam

ent fluid de la Pl. Josep Català i Soler i Ram
on Trias Fargas am

b el c. de 
St. M

ateu am
b dos sentits de circulació en hora punta de tarda 
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Figura 32.  
Funcionam

ent fluid de l’Av. Països Catalans am
b el c. de St. M

ateu am
b dos sentits 

de circulació en hora punta de tarda 

 

Figura 33. 
Funcionam

ent dens de la sortida del Centre Com
ercial  
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4.4.  CAN
VI D

E CO
N

FIG
U

RACIÓ
 D

E L’AV. PAÏSO
S CATALAN

S EN
 

L’ESCEN
AR

I D
E CAN

VI D
E SEN

TIT D
EL C. D

E ST. M
ATEU

 

Degut a que el factor clau de la xarxa viària que produeix el col·lapse (en l’escenari de canvi 
de sentit del c. de St. M

ateu) és l’elevada dem
anda que es transvasa del carrer St. M

ateu 
a la ruta av. Països Catalans - c. Laureà M

iró, es proposa m
odificar l’Av. Països Catalans 

deixant dos carrils sentit Esplugues i un únic carril sentit Finestrelles. 

Tot i així, en hora punta de tarda am
b la dem

anda del nou sector d’oficines i el centre 
com

ercial, aquesta m
esura no garanteix el correcte funcionam

ent de la xarxa viària perquè 
el col·lapse no es produeix tan sols per la falta de capacitat de l’Av. Països Catalans sentit 
Esplugues. Els vehicles que abans circulaven de baixada per St. M

ateu, han de passar per 
la rotonda de l’Av. Països Catalans am

b el c. Laureà M
iró i dirigir-se cap aquest últim

 en 
sentit Barcelona. La ruta que segueixen dins de la rotonda és la de m

enor capacitat ja que 
passen per dos creuam

ents am
b regulació sem

afòrica. Això genera que la rotonda no pugui 
gestionar tota la dem

anda i col·lapsi l’accés per l’Av. Països Catalans. 

 

Figura 34. Col·lapse de la xarxa viària am
b l’Av. Països Catalans am

b 2 carrils sentit Esplugues i 1 carril 
sentit Finestrelles en hora punta de tarda am

b el c. de St. M
ateu canviat de sentit 
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4.5.  R
EG

U
LACIÓ

 SEM
AFÒ

R
ICA PL. R

AM
O

N
 TR

IAS FAR
G

AS 

La plaça Ram
on Trias Fargas es subjecte de reordenació per a les actuacions estudiades en 

aquest inform
e. No obstant, durant la redacció del m

ateix, la distribució proposada per 
aquesta plaça ha sigut m

odificada i això ha generat la necessitat de considerar la regulació 
sem

afòrica com
 un aspectes viari im

prescindible.  

Figura 35. 
Distribució proposada per a la pl. Ram

on Trias Fargas inicialm
ent 

 

Figura 36. 
Distribució proposada per a la pl. Ram

on Trias Fargas inicialm
ent 
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La intersecció de l’av. Països Catalans am
b la pl. Ram

on Trias Fargas conté 4 girs i 3 punts 
de conflicte entre tres girs am

b una elevada IM
D. 

Figura 37. 
Punts de conflicte en la intersecció av. Països Catalans i pl. Ram

on Trias Fargas 

 

 

Es fa evident la necessitat de regular sem
afòricam

ent aquesta intersecció. En la sim
ulació, 

s’han establert dues fases diferenciades en el cicle sem
afòric. A m

és, s’han ajustat els tem
ps 

d’aquestes per reduir les cues generades tant en l’av. Països Catalans com
 Jacint Esteva 

Fontanet. 

El cicle del sem
àfor és de 100 segons. Am

b 3 segons d’àm
bar +

 3 segons de verm
ell entre 

fases. 

Fase 1: de 0 a 49 segons  

(49 segons de fase) 

Fase 2: de 55 a 94 segons  

(39 segons de fase) 
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4.5.1.  CAR
R

IL BICI 

Existeix un carril bici projectat que travessa la plaça Ram
on Trias Fargas am

b un itinerari 
paral·lel a l’av. Països Catalans. Aquest carril indueix la necessitat d’introduir un segon 
sem

àfor a la plaça. 

Les fases i el cicle d’aquest sem
àfor encara no han estat determ

inats. Es proposa que 
funcioni de form

a sincronitzada am
b el prim

er. 

 

Figura 38. 
Itinerari carril bici i intersecció am

b necessitat de regulació sem
afòrica 
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4.6.  PR
O

PO
STA D

E R
EG

U
LACIÓ

 SEM
AFÒ

R
ICA PLAÇA JACIN

TO
 

BEN
AVEN

TE  

En la pl. Jacinto Benavente existeix un desplaçam
ent de 6 segons entre el sem

àfor 2 i 7. 
En conseqüència, la capacitat de pas del sem

àfor 2 és veu condicionada pel m
enor tem

ps 
de pas de verd del sem

àfor 7 quan la dem
anda en hora punta genera que s’hi acum

ulin els 
vehicles en el tram

 que hi ha entre am
bdós. En hora punta de tarda, la dem

anda de vehicles 
que baixen pel c. de St. M

ateu, ja sigui sortint del centre com
ercial o com

 a trànsit de pas, 
s’acum

ulen en aquest tram
 i bloquegen la sortida pel c. de St. M

ateu del centre com
ercial.  

Es proposa elim
inar el desplaçam

ent entre els sem
àfors 2 i 7 per guanyar 6 segons de fase 

de verd en el m
ovim

ent d’entrada a la pl. Jacinto Benavente des del c. de St. M
ateu. 

Figura 39. 
Distribució dels sem

àfors a la pl. Jacinto Benavente 

 

Regulació actual 
1 

2 
3 

4 
5 

6 
7 

8 
9 

10 
Fase 1 (0" - 41")  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

Fase 2 (41" - 47") 
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
Fase 3 (47" - 96") 

  
  

  
  

 
 

 
 

  
  

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Regulació Proposada 
1 

2 
3 

4 
5 

6 
7 

8 
9 

10 
Fase 1 (0" - 47")  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

Fase 2 (50" – 97") 
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Verm
ell 

 
Verd 

 
Àm

bar interm
itent 

  

Figura 40. 
Regulació sem

afòrica actual a la plaça Jacinto Benavente 
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Figura 41. 
Regulació sem

afòrica proposada a la plaça Jacinto Benavente 
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4.7.  AU
G

M
EN

T A 2 CAR
R

ILS L’ACCÉS A LA PL. JACIN
TO

 
BEN

AVEN
TE D

ES D
EL C. D

E ST. M
ATEU

 

L’accés a la pl. Jacinto Benavente des del c. de St. M
ateu ha de gestionar una gran part de 

la m
obilitat generada pels vehicles que surten del Centre Com

ercial am
b un únic carril de 

circulació. Això genera que en hora punta de tarda, la circulació sigui densa. 

Am
b l’objectiu de m

illorar el funcionam
ent d’aquest accés, es proposa augm

entar un carril 
de circulació en el tram

 final del c. de St. M
ateu d’accés a la pl. Jacinto Benavente. Am

b 
aquesta m

esura, s’augm
enta la capacitat d’aquest vial i, per tant, la capacitat de gestionar 

l’augm
ent de dem

anda en hora punta de tarda. 

 

Figura 42. 
Funcionam

ent fluid de l’accés de 2 carrils del c. de St. M
ateu a la pl. Jacinto Benavente 

en hora punta de tarda 
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4.8.  CAN
VI D

E REG
U

LACIÓ
 SEM

AFÒ
R

ICA EN
 LA R

O
TO

N
D

A D
’AV. 

PAÏSO
S CATALAN

S AM
B C. LAU

REÀ M
IRÓ

 

Actualm
ent, el m

ovim
ent d’entrada a la rotonda des de l’av. Països Catalans disposa de 37 

segons de fase en verd. Aquesta regulació no perm
et absorbir el volum

 de vehicles que 
entren a la rotonda des de l’avinguda en hora punta de tarda per l’únic carril de baixada de 
que aquesta disposa. Això genera retencions a Països Catalans que poden tenir afectacions 
en el funcionam

ent de la pl. Jose Català i Soler. Per augm
entar la capacitat de la rotonda 

en aquesta ruta, es proposa augm
entar en 10s la fase en verd d’aquest m

ovim
ent. 

D’aquesta m
anera es descongestiona l’av. Països Catalans sentit Esplugues sense afectar 

de form
a negativa al c. Laureà M

iró ni al funcionam
ent de la rotonda en la franja horària 

de m
atí. 

Figura 43. Distribució dels sem
àfors a la rotonda d’unió entre l’av. Països Catalans i el c. Laureà M

iró 

 

 

Regulació actual 
1 

2 
3 

4 
5 

6 
7 

7’ 
8 

9 
10 

11 
12 

13 
14 

Fase 1 (0" - 45") 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Fase 2 (45" - 57") 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Fase 3 (60" - 97") 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Regulació proposada 

1 
2 

3 
4 

5 
6 

7 
7’ 

8 
9 

10 
11 

12 
13 

14 
Fase 1 (0" - 47") 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Fase 2 (50" - 97") 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Verm
ell 

 
 

Verd 
 

 
 

Àm
bar 
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4.9.  SAN
T M

ATEU
 D

O
BLE I BAIXAD

A A LAU
R

EÀ M
IR

Ó
 PER

 
M

.AZAÑ
A 

Aquesta alternativa recull les següents m
odificacions respecte l’escenari actual: 

 
Sortida directe des del centre com

ercial a la ram
pa d’accés a la B-20. 

 
Doble sentit a St. M

ateu des del vial que connecta am
b la pl. Jacinto Benavente fins 

a la pl. Josep Català i Soler. 
 

Carril reservat de sortida del pàrquing del centre com
ercial cap al c. Sant M

ateu 
(independent dels 2 carrils del carrer, per tant, 3 carrils). 

 
Sentit únic de circulació en sentit Barcelona am

b dos carrils de circulació en el tram
 

del c. St. M
ateu des del vial d’accés a la pl. Jacinto Benavente fins a l’av. M

anuel 
Azaña.  

 
Sentit únic cap al c. St. M

ateu am
b un únic carril de circulació en el vial d’accés des 

de la pl. Jacinto Benavente. 
 

Elim
inació de tot l'estacionam

ent del c. Sant M
ateu. 

 

Figura 44. 
Configuració proposada en l’alternativa 1 per l’Ajuntam

ent d’Esplugues 

 

 

4.9.1. R
EG

U
LACIÓ

 SEM
AFÒ

R
ICA IN

TER
SECCIÓ

 ST. M
ATEU

 AM
B VIAL 

D
’ACCÉS A JACIN

TO
 BEN

AVEN
TE 

La disposició proposada requereix de regulació sem
afòrica en la intersecció del c. St. M

ateu 
am

b el vial d’accés d’aquest carrer des de la pl. Jacinto Benavente. Am
b aquest objectiu 

s’han definit dues fases d’un cicle sem
afòric de 90s. La fase en àm

bar i la fase en verm
ell 

sim
ultani en cada canvi de fase és de 3 segons cada una. 
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  Fase 1: 29 segons 
Fase 2: 49 segons 

 
 

4.9.2. CO
M

PAR
ACIÓ

 AM
B AFO

R
AM

EN
TS R

ESPECTE L’ALTER
N

ATIVA 
IN

ICIAL D
’ESTABLIR

 EL CAR
R

IL D
E ST. M

ATEU
 AM

B D
O

S 
SEN

TITS D
E CIR

CU
LACIÓ

 EN
 H

O
R

A PU
N

TA D
E TAR

D
A 

Per estudiar l’im
pacte que genera aquesta alternativa, es com

para am
b l’escenari proposat 

en el punt  4.3.4. on el c. St. M
ateu té dos sentits de circulació. Es com

para am
b aquest 

escenari perquè s’ha dem
ostrat que és un escenari que funciona correctam

ent i, al tenir 
una sim

ilitud im
portant en distribució geom

ètrica am
b el que s’està estudiant en aquest 

punt, serveix com
 a referència. 

Figura 45. 
Variació dels aforam

ents en les principals rutes al voltant del centre com
ercial en hora 

punta de tarda. 

 

 S’observa que l’elim
inació del carril en sentit Laurèa M

iró en el vial d’accés des de St. M
ateu 

a Jacinto Benavente genera una reducció del 68,3%
 dels vehicles (uns 230 vehicles) que 



Anàlisi de la m
obilitat i sim

ulació de trànsit a l’entorn del sector de Finestrelles i av. Països Catalans 

  
 

 
 59 

circulen en sentit Barcelona per aquest carrer. Aquesta m
obilitat es veu transvasada a la 

ruta que discorre des de Josep Català i Soler fins a Jacinto Benavente a través de la ruta 
de l’av. Països Catalans – c. Laureà M

iró. L’augm
ent de vehicles a l’av. Països Catalans, 

genera que en hora punta de tarda hagi de gestionar una dem
anda superior i el nivell de 

servei d’aquesta es pot veure força ressentit, afectant a la fluïdesa de Josep Català i Soler. 

A m
és, en hora punta de tarda, el doble sentit de circulació propicia que els vehicles que 

surten de la clínica i de les escoles en sentit Esplugues ho puguin fer a través de la pl. Josep 
Català i Soler i l’av. Països Catalans. Aquests vehicles, a m

és d’augm
entar encara m

és la 
dem

anda a l’av. Països Catalans, han de fer la volta sencera a la rotonda i im
pedeixen 

l’accés a aquesta des dels altres ram
als. Per això, s’observa un augm

ent de les retencions 
en els accessos d’aquesta. 

Figura 46. 
Situació pl. Josep Català i Soler en hora punta de tarda en l’escenari proposat en 

l’Alternativa 1 per l’Ajuntam
ent d’Esplugues. 
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4.10.  SAN
T M

ATEU
 SEN

TIT Ú
N

IC SEN
SE CO

N
N

EXIÓ
 AM

B JACIN
TO

 
BEN

AVEN
TE 

Aquesta alternativa recull les següents m
odificacions respecte l’escenari actual: 

 
Igual que Alternativa 1 però el c. St. M

ateu passa a ser de sentit únic cap a 
Barcelona am

b dos carrils de circulació. 

 
S’elim

ina el vial d’accés al c. St. M
ateu des de Jacinto Benavente. 

 

4.10.1. CO
M

PAR
ACIÓ

 AM
B AFO

R
AM

EN
TS R

ESPECTE L’ALTER
N

ATIVA 
IN

ICIAL D
’ESTABLIR

 EL CAR
R

IL D
E ST. M

ATEU
 AM

B D
O

S 
SEN

TITS D
E CIR

CU
LACIÓ

 EN
 H

O
R

A PU
N

TA D
E TAR

D
A 

L’im
pacte d’aquesta alternativa es com

para, de nou i per les m
ateixes raons, am

b la 
configuració descrita en el punt 4.3.4. en la que el c. St. M

ateu disposava de doble sentit 
de circulació. 

 

 S’observa de nou, una dism
inució dels vehicles que circulen pel carrer de St. M

ateu. Aquests 
vehicles són els que tenen com

 a destí el carrer Laureà M
iró en sentit Barcelona. Tal i com

 
succeeix en l’Alternativa 4.9, l’av. Països Catalans i la pl. Josep Català i Soler passen a 
gestionar una dem

anda superior i el seu nivell de servei dism
inueix en conseqüència. No 

obstant, a diferència de l’anterior alternativa, els vehicles am
b origen a les escoles o a la 

clínica no tenen la possibilitat de sortir a la rotonda de Josep Català i Soler, per tant, els 
accessos a la m

ateixa presenten un m
illor nivell de servei i fluïdesa. Les rutes am

b aquests 
orígens i am

b destí Laureà M
iró en sentit Barcelona, han de baixar a Laureà M

iró per M
. 

Azaña i fer un canvi de sentit a Jacinto Benavente, això genera un augm
ent de tem

ps i cost 
per aquestes rutes. 
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Figura 47. 
Situació pl. Josep Català i Soler en hora punta de tarda en l’escenari proposat en 

l’Alternativa 2 per l’Ajuntam
ent d’Esplugues. 
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5.  R
ESU

M
 I CO

N
CLU

SIO
N

S 

Configuració actual i dem
andes futures 

1. 
Actualm

ent, el sistem
a de connexió Finestrelles/B-20/B-23 am

b el centre de la ciutat 
es fa am

b 3 carrils de baixada (2 Av. Països Catalans +
 1 St. M

ateu) i 2 de pujada 
(2 Av. Països Catalans). L’execució del carril bici preveu deixar 2 de baixada (1 Av. 
Països Catalans +

 1 St. M
ateu) i 2 de pujada (els 2 a Av. Països Catalans). 

2. 
La configuració actual de la xarxa viària genera retencions al voltant de la pl. Josep 
Català i Soler en hora punta de m

atí, especialm
ent en l’accés de la B-23 i l’av. Països 

Catalans, funciona am
b fluïdesa la resta del dia inclòs en hora punta de tarda. 

3. 
Els descotxam

ents al carrer Sant M
ateu davant de l’escola i de l’institut generen 

puntualm
ent acum

ulacions de vehicles, que s’estenen fins a la plaça JSC. 

4. 
A dia d’avui, al carrer St. M

ateu existeix una zona kiss&ride. Aquest espai és utilitzat 
per m

enys d’un 15%
 del total de descotxam

ents. No té capacitat per gestionar la 
dem

anda existent de descotxam
ent a les escoles. Per tant, no suposa un guany 

substancial en la m
illora del funcionam

ent del c. St. M
ateu.  

5. 
Aquesta configuració no té capacitat de gestionar la dem

anda prevista per a les 
oficines del sector finestrelles ni en horari de m

atí ni de tarda. Generant retencions 
en l’av. Països catalans, l’accés de la B-23 a la pl. Josep Català i Soler i a l’av. Jacint 
Esteva Fontanet. 

6. 
La dem

anda prevista pel centre com
ercial genera un im

pacte m
enor i no generaria 

per si sol retencions im
portants ni col·lapses destacables. L’im

pacte m
és im

portant 
es localitza en el tram

 d’accés del c. de St. M
ateu a la pl. Jacinto Benavente degut 

a la sortida de vehicles del centre com
ercial pel c. de St. M

ateu. Caldria actuar en 
aquesta intersecció. 

7. 
Per tant, la configuració actual de la xarxa viària no té capacitat per gestionar les 
noves dem

andes previstes per al sector d’oficines de Finestrelles i el centre 
com

ercial. 

 

Configuracions i dem
andes futures 

8. 
La configuració proposada per a les places Josep Català i Soler i Ram

on Trias Fargas 
funciona de form

a fluïda y sense col·lapses en totes les franges horàries i totes les 
dem

andes previstes. 

9. 
La configuració proposada per la pl. Josep Català i Soler perm

et els accessos directes 
d’un gran nom

bre de vehicles en l’accés de la B-23. Això genera la reducció de 



Anàlisi de la m
obilitat i sim

ulació de trànsit a l’entorn del sector de Finestrelles i av. Països Catalans 

  
 

 
 63 

dem
anda en l’interior de la rotonda, l’augm

ent de la velocitat de circulació dels 
vehicles, la reducció dels tem

ps d’espera i l’augm
ent de la capacitat general de la 

rotonda. 

10. 
A la plaça RTF caldrà im

plem
entar un sem

àfor per perm
etre l’intercanvi de fluxos 

entre els vehicles que van d’av. Països Catalans a Finestrelles i aquells que baixen 
per Finestrelles fins a av. PPCC.  

11. 
A m

és, el carril bici projectat aconsella tam
bé im

plantar una regulació sem
afòrica a 

les dues cruïlles de la plaça RTF. 

12. 
Les dues alternatives d’ordenació de l’av. Països Catalans (carril bus central o bé 
carril bus lateral) funcionen de form

a sim
ilar. Am

bdues presenten les m
ateixes 

dinàm
iques sota la m

ateixa dem
anda. 

13. 
Portar el carril bus al lateral, que cohabitaria am

b les necessitats de servei d’algunes 
im

plantacions ubicades en aquest tram
 de carrer, com

plicaria l’accés directe des 
d’av. Països Catalans al carrer Sant M

ateu. Per continuar m
antenint aquest accés, 

caldrà “punxar” el central d’av. Països Catalans am
b el lateral, m

itjançant un Cediu 
el Pas o un sem

àfor, que es podria activar m
itjançant control del conductor del bus. 

 Configuracions carrer de St. M
ateu 

14. 
La inversió del sentit del c. de St. M

ateu obligaria a canviar la configuració de 
l’entrada d’aquest a la pl. Josep Català i Soler. 

15. 
Si es canvia el sentit de circulació del c. de St. M

ateu, quedaria 1 carril de baixada i 
3 de pujada en el sistem

a de connexió Finestrelles/B-20/B-23. 

16. 
En tots els casos, l’hora punta crítica és la de tarda. La dinàm

ica de m
obilitat de les 

oficines (de nord a sud), el centre com
ercial i el fet que l’Av. de Països Catalans 

nom
és disposi d’un carril en sentit Esplugues, genera que la m

ajoria d’escenaris 
col·lapsin o funcionin de form

a densa en aquesta franja horària. 

17. 
Am

b el canvi de sentit del c. de St. M
ateu els vehicles que pujaven per l’Av. Països 

Catalans ho faran pel c. de St. M
ateu, descongestionant l’avinguda en sentit 

Finestrelles. 

18. 
La inversió del sentit de circulació del c. de St. M

ateu, ja sigui am
b un o dos carrils 

de circulació, transvasa els desplaçam
ents de baixada per aquesta via cap a l’Av. de 

Països Catalans i el c. Laureà M
iró. Això genera que col·lapsi la xarxa viària. 

19. 
En aquest escenari, augm

entar a dos carrils l’Av. Països Catalans sentit Esplugues 
no soluciona la situació de col·lapse generada per la dinàm

ica de la m
obilitat i la 

distribució de les capacitats de la xarxa viària. 
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20. 
El funcionam

ent de la rotonda que enllaça l’av. Països Catalans am
b el c. Laureà 

M
iró és un elem

ent determ
inant en el funcionam

ent de la xarxa viària.  

21. 
Am

b el canvi de sentit de St. M
ateu, part dels vehicles que hi circulaven ho han de 

fer per l’Av. de Països Catalans i el c. Laureà M
iró per arribar al seu destí. En 

conseqüència, la rotonda que uneix aquestes dues vies es veu força perjudicada. 
Aquesta nova m

obilitat a la rotonda ha de passar per dos sem
àfors abans d’entrar 

al c. Laureà M
iró sentit Barcelona, és a dir, realitzar el recorregut de m

enor capacitat 
de la plaça. 

22. 
En canvi, en la configuració actual, la m

obilitat del c. Laureà M
iró provinent de 

Barcelona am
b destí Finestrelles (que pujaria pel c. de St. M

ateu si aquest canviés 
de sentit), passa per l’interior de la rotonda d’Av. Països Catalans am

b el c. Laureà 
M

iró pel trajecte de m
ajor capacitat d’aquesta. El recorregut d’aquests vehicles pel 

seu interior és m
olt curt i no passa per cap sem

àfor. 

23. 
Els vehicles que entren a la pl. Josep Català i Soler són els m

ateixos en tots els 
escenaris. Això vol dir que el nivell de servei a l’interior de la plaça es m

anté constant 
en qualsevol cas. 

24. 
El m

illor dels tres escenaris és la configuració del c. de St. M
ateu am

b doble sentit 
de circulació. 

25. 
Am

b el doble sentit de circulació al c. de St. M
ateu, l’accés a l’escola es pot realitzar 

des de qualsevol d’am
bdós extrem

s del carrer. M
illorant l’accessibilitat de les escoles 

i descongestionant l’accés al c. de St. M
ateu des de la pl. Josep Català i Soler en 

hora punta.  

26. 
No 

obstant, 
en 

hora punta 
de tarda, 

els 
vehicles 

associats 
a 

l’escola 
són 

principalm
ent residents d’Esplugues i l’Hospitalet, per tant, desprès de recollir als 

alum
nes tornen a casa a través de la pl. de Josep Català i Soler i l’av. Països 

Catalans, recorrent tot el perím
etre interior de la rotonda i dificultant l’entrada de 

vehicles pels altres ram
als d’aquesta. Aquest fenom

en podria generar algunes 
retencions en els altres accessos de la rotonda. 

27. 
Si es suprim

eix la connexió des de St. M
ateu a Jacinto Benavente es poden  generar 

dos efectes sobre els vehicles que circulen des de Josep Català i Soler cap a Laureà 
M

iró:  

a. 
Genera que una part dels vehicles que tenen com

 a destí Laureà M
iró en 

sentit Barcelona optin per baixar per l’av. Països Catalans ja que és una ruta 
m

és directe i m
és curta en tem

ps. 

b. 
Els vehicles que, per raons diverses (confort, costum

, retencions, etc.) baixin 
per st. M

ateu, han de baixar per M
. Azaña i fer un canvi de sentit a Jacinto 
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Benavente, que no disposa de sincronització sem
afòrica per fer aquest 

m
ovim

ent sense aturar-se i augm
entaria la dem

anda a la rotonda.  

 Respecte al Centre Com
ercial 

28. 
Per guanyar capacitat de sortida en les hores punta de sortida del Centre Com

ercial, 
caldria un canvi de regulació sem

afòrica de la plaça Jacinto Benavente. 

29. 
El fet de deixar el carrer Sant M

ateu de doble sentit de circulació, perm
etria generar 

una sortida del pàrquing en sentit a la plaça Josep Català i Soler.  

30. 
D’altra banda, si Sant M

ateu esdevé de doble sentit de circulació, la continuació del 
carrer fins a M

anuel Azaña podria ser interessant deixar-la tam
bé de doble sentit.  

31. 
Aleshores, el tram

 final de que dóna a Jacinto Benavente hauria de disposar de 3 
carrils (2 de baixada i 1 de pujada) per perm

etre elim
inar el gir a esquerre de M

anuel 
Azaña de pujada. 

32. 
Es proposa tam

bé un canvi de regulació sem
afòrica a la rotonda d’av. Països 

Catalans i c. Laureà M
iró per perm

etre el gir d’av. Països Catalans sentit Hospitalet. 

 

Conclusió final 

33. 
La im

plantació de l’obra E08 perm
etrà un correcte funcionam

ent de la m
obilitat a 

tot l’àm
bit analitzat.  

34. 
Tant la m

obilitat actual com
 la m

obilitat generada per les noves im
plantacions podrà 

ser gestionada de form
a eficient i sense incidències destacables. 

35. 
De totes m

aneres, alguns aspectes de vialitat de l’entorn encara s’estan avaluant i 
podrien tenir efectes sobre el funcionam

ent de la xarxa viària. La im
plem

entació 
d’una solució específica per algun d’aquests aspectes determ

ina fortam
ent les 

solucions a adoptar per a la resta. 

a. 
Ordenació final de l’Av. Països Catalans, depenent de la ubicació del carril 
bus: carril bus central i carril bus lateral. 

b. 
Possibilitat de canviar el sentit de circulació del carrer Sant m

ateu o deixar-
lo de doble sentit de circulació. 

c. 
Sortida directe del centre com

ercial a la ram
pa d’accés a la B-20, que podria 

condicionar la disposició futura del carrer St. M
ateu. 

d. 
Sem

aforització de la plaça Ram
on Trias Fargas. Am

b la nova proposta 
d’ordenació 

i 
la 

presència 
del 

carril 
bici 

s’haurien 
d’incorporar 

dues 
interseccions am

b regulació sem
afòrica. 
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e. 
Sentit de circulació del carrer M

anuel Azaña. Opció tam
bé m

olt condicionada 
a la disposició de sentits de circulació del carrer St. M

ateu. 

 

Alternativa recom
anable 

De totes les alternatives analitzades, a l’espera que es concretin actuacions puntuals a 
l’entorn, la m

és recom
anable seria: 

- 
Carrer Sant M

ateu am
b doble sentit de circulació, intentant aplicar el doble sentit 

al m
atí i deixar-lo de baixada per la tarda. 

- 
Tram

 de Sant M
ateu que connecta am

b la plaça Jacinto Benavente am
b dos carrils 

de circulació de baixada. 

- 
Prolongació del tram

 de Sant M
ateu fins al carrer M

anual Azaña en sentit 
Hospitalet. 

- 
M

odificació del sem
àfor d’av. Països Catalans am

b Laureà M
iró.  

- 
M

odificació del sem
àfor de la plaça Jacinto Benavente.  

  

5.1.  TAU
LA R

ESU
M

 D
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Escenari Infraestructura Demanda Matí/Tarda Resultat Solució 

Sense 
intervenció 

Actual 

Actual + E08 Matí 
Saturació sortida de la B-23 amb afectacions al tronc d’aquesta. Saturació a 
Països Catalans sentit Finestrelles. 

Materialització de la configuració 
proposada a la pl. de Josep Català 
i Batlle 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 
Densificació Av. Països Catalans amb Laureà Miró. Densificació Larueà Miró 
sentit Esplugues. Saturació accés St. Mateu a Jacinto Benavente degut a la 
sortida del centre comercial. 

Augmentar 10s el temps de verd de 
St. Mateu en l’accés a Jacinto 
Benavente 

1a 

Nova configuració Pl. Josep Català i Soler i 
Pl. de Ramón Trias Fargas proposada per 
(Batlle i Roig). Carril bus central a l’Av. de 
Països Catalans i un sol carril de baixada 
d’Av. Països Catalans 

Actual + E08 Matí 
Funcionament fluid. Descongestió d’Av. Països Catalans i accés des de la B-
23 respecte a la configuració actual. 

- 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 
La reducció de la capacitat al 50% d’av. de Països Catalans genera una 
densificació d’aquesta via sentit Esplugues. Saturació accés St. Mateu a 
Jacinto Benavente degut a la sortida del centre comercial. 

Augment de la fase en verd del 
semàfor d’accés a Laureà Miró des 
d’Av. Països Catalans. Augmentar 
10s el temps de verd de St. Mateu 
en l’accés a Jacinto Benavente 

1b 

Nova configuració Pl. Josep Català i Soler i 
Pl. de Ramón Trias Fargas (Ajuntament 
d’Esplugues). Carril bus lateral a l’Av. de 
Països Catalans i un sol carril de baixada 
d’Av. Països Catalans 

Actual + E08 Matí 
Funcionament fluid. Descongestió d’Av. Països Catalans i accés des de la B-
23 respecte a la configuració actual. 

- 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 
La reducció de la capacitat al 50% d’av. de Països Catalans genera la 
saturació d’aquesta via amb sentit Esplugues. Saturació accés St. Mateu a 
Jacinto Benavente degut a la sortida del centre comercial. 

Augment de la fase en verd del 
semàfor d’accés a Laureà Miró des 
d’Av. Països Catalans. Augmentar 
10s el temps de verd de St. Mateu 
en l’accés a Jacinto Benavente 

2a 
Escenari 1a amb el carrer de St. Mateu 
canviat de sentit 

Actual + E08 Matí 

Es transvasa la mobilitat de baixada per St. Mateu de l’escenari 1a a Av. 
Països Catalans amb una capacitat del 50% respecte l’actual. Degut a això es 
col·lapsa Av. Països Catalans amb retencions a l’entrada de la B-23 i Av. Jacint 
Esteva Fontanet. Es deixa 1 carril de baixada i 3 de pujada en el sistema de 
connexió Finestrelles/B-20/B-23 

Canvi de regulació semafòrica en la 
rotonda d’Av. Països Catalans amb 
Laureà Miró. Augmentar 10 segons 
el moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda La mobilitat d’accés a Josep Català i Soler impedeix l’entrada des de la pl. 
Ramon Trias Fargas . Genera una saturació a l’Av. Jacint Esteva Fontanet, 

- 
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Av. Països Catalans (degut a la reducció de capacitat) i a l’entrada de la B-
23. 

2b 
Escenari 1b amb el carrer de St. Mateu 
canviat de sentit 

Actual + E08 Matí 

Es transvasa la mobilitat de baixada per St. Mateu de l’escenari 1a a Av. 
Països Catalans amb una capacitat del 50% respecte l’actual. Degut a això es 
col·lapsa Av. Països Catalans amb retencions a l’entrada de la B-23 i Av. Jacint 
Esteva Fontanet. Es deixa 1 carril de baixada i 3 de pujada en el sistema de 
connexió Finestrelles/B-20/B-23 

Canvi de regulació semafòrica en la 
rotonda d’Av. Països Catalans amb 
Laureà Miró. Augmentar 10 segons 
el moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 

La mobilitat d’accés a Josep Català i Soler impedeix l’entrada des de la pl. 
Ramon Trias Fargas . Genera una saturació a l’Av. Jacint Esteva Fontanet, 
Av. Països Catalans (degut a la reducció de capacitat) i a l’entrada de la B-
23. 

- 

3a 
Escenari 1a amb el carrer de St. Mateu 
canviat de sentit i dos carrils de circulació 

Actual + E08 Matí 

Es transvasa la mobilitat de baixada per St. Mateu de l’escenari 1a a Av. 
Països Catalans amb una capacitat del 50% respecte l’actual. Degut a això es 
col·lapsa Av. Països Catalans amb retencions a l’entrada de la B-23 i Av. Jacint 
Esteva Fontanet. Es deixa 1 carril de baixada i 3 de pujada en el sistema de 
connexió Finestrelles/B-20/B-23 

Canvi de regulació semafòrica en la 
rotonda d’Av. Països Catalans amb 
Laureà Miró. Augmentar 10 segons 
el moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 

La mobilitat d’accés a Josep Català i Soler impedeix l’entrada des de la pl. 
Ramon Trias Fargas . Genera una saturació a l’Av. Jacint Esteva Fontanet, 
Av. Països Catalans (degut a la reducció de capacitat) i a l’entrada de la B-
23. 

- 

3b 
Escenari 1b amb el carrer de St. Mateu 
canviat de sentit i dos carrils de circulació 

Actual + E08 Matí 

Es transvasa la mobilitat de baixada per St. Mateu de l’escenari 1a a Av. 
Països Catalans amb una capacitat del 50% respecte l’actual. Degut a això es 
col·lapsa Av. Països Catalans amb retencions a l’entrada de la B-23 i Av. Jacint 
Esteva Fontanet. Es passa de 2 carrils d’entrada y 2 de sortida d’Esplugues a 
3 d’entrada i 1 de sortida. 

Canvi de regulació semafòrica en la 
rotonda d’Av. Països Catalans amb 
Laureà Miró. Augmentar 10 segons 
el moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 

La mobilitat d’accés a Josep Català i Soler impedeix l’entrada des de la pl. 
Ramon Trias Fargas . Genera una densificació en l’accés des de l’Av. Països 
Catalans provinent de la pl. Ramon Trias Fargas i a l’entrada de la B-23. Les 
retencions non son tan importants com a l’escenari 3a de tarda. 

- 

4a 
Escenari 1a amb el carrer de St. Mateu amb 
un carril de pujada i un de baixada 

Actual + E08 Matí 
Petites cues (5-10 vehicles) a Av. Països Catalans en l’accés a pl. Josep Català 
i Soler 

- 
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Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 
Saturació al carrer St. Mateu en l’accés a Jacinto Benavente degut a que 
passa a tenir un únic carril. Densificació de l’av. Països Catalans sentit 
Esplugues. 

- Ampliar a dos carrils l’accés a 
Jacinto Benavente des de St. 
Mateu i ampliar 10s el cicle verd 
d’aquest accés. 

- Augmentar 10 segons el 
moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

4b 
Escenari 1b amb el carrer de St. Mateu amb 
un carril de pujada i un de baixada 

Actual + E08 Matí 
Funcionament fluid de la xarxa. No es presenten saturacions ni cues 
considerables. 

- 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 
Saturació al carrer St. Mateu en l’accés a Jacinto Benavente degut a que 
passa a tenir un únic carril. Densificació de l’av. Països Catalans sentit 
Esplugues. 

- Ampliar a dos carrils l’accés a 
Jacinto Benavente des de St. 
Mateu i ampliar 10s el cicle verd 
d’aquest accés. 

- Augmentar 10 segons el 
moviment d’Av. Països Catalans 
a Laureà Miró 

5a 

Doble sentit a St. Mateu, amb carril exclusiu 
per a la sortida del centre comercial. Passat 
el centre comercial, sentit únic amb dos 
carrils de circulació sentit Barcelona. Sortida 
directe del centre comercial a la B-20. Carril 
i sentit únic d’accés des de Jacinto 
Benavente a St. Mateu 

Actual + E08 Matí 
Funcionament fluid de la xarxa. No es presenten saturacions ni cues 
considerables. 

- 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 

Un volum considerable dels desplaçaments que es feien per St. Mateu en 
sentit Barcelona es realitzen per Av. Països Catalans i fa disminuir el nivell de 
servei del sistema Josep Català i Soler – Països Catalans. El funcionament és 
dens però fluid. Augmenta la demanda a Laureà Miró però és gestionada 
correctament. A més, els vehicles que surten de les escoles i la clínica en 
sentit Esplugues ho fan a través de Josep Català i Soler i donen la volta 
sencera a la rotonda, dificultant l’entrada a través dels altres ramals i 
generant petites retencions en aquests. 

- 

5b 

5a amb sentit únic de St. Mateu i dos carrils 
de circulació sentit Barcelona. També 
s’elimina el vial d’accés des de Jacinto 
Benavente a St. Mateu. 

Actual + E08 Matí 
Funcionament fluid de la xarxa. No es presenten saturacions ni cues 
considerables. 

- 

Actual + E08 + 
Centre Comercial 

Tarda 

Un volum considerable dels desplaçaments que es feien per St. Mateu en 
sentit Barcelona es realitzen per Av. Països Catalans i fa disminuir el nivell 
de servei del sistema Josep Català i Soler – Països Catalans. El 
funcionament és dens però fluid. Augmenta la demanda a Laureà Miró però 
és gestionada correctament 

- 
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